Streszczenie w jezyku polskim

Aktywna mobilno$¢, w szczegolnosci chodzenie pieszo i jazda na rowerze, ksztalttowana jest
przez wspotoddzialywanie indywidualnych decyzji oraz szerszych uwarunkowan
przestrzennych. Na poziomie mikro, jednostki podejmuja decyzje dotyczace podrézy, w tym
wyboru trasy, uwzgledniajac roézne preferencje, m.in. dotyczace odlegtosci i jakosci
srodowiska przyrodniczego. Na poziomie makro, na wybor tras majg wplyw struktura
przestrzenna oraz uwarunkowania instytucjonalne, w tym regulacje dotyczgce uzytkowania
gruntow i inwestycje publiczne. Determinuja one, w jakim stopniu aktywno$¢ mobilna jest

mozliwa oraz w jakich warunkach si¢ odbywa.

Niniejsza rozprawa doktorska koncentruje si¢ na jednym z aspektow jakoSci $rodowiska
przyrodniczego, w ktorym przemieszczajg si¢ mieszkancy — widocznosci zieleni miejskiej
wzdhuz hipotetycznych tras pieszych. W badaniach skupiono si¢ na dzieciach jako na tej
grupie mieszkancow miast, ktora w szczegdlny sposob jest zalezna od lokalnego i dostgpnego
pieszego dostgpu do miejskich ustug i miejsc codziennego uzytku. Siedzacy styl zycia oraz
malejacy kontakt z naturg, sprawiaja, ze zapewnienie dzieciom podstawowego dostepu do
zieleni miejskiej, jakim jest kontakt wzrokowy z zielenia wzdhuz pieszych tras, ma
szczegolne znaczenie. Jednoczesnie, wcigz niewiele wiadomo m.in. jak zielen miejska i
zwigzane z nig korzysci, czerpane z kontaktu z zielenig w trakcie aktywnej mobilnosci,

rozkladajg si¢ migdzy grupami spoleczno-ekonomicznymi oraz w obrebie miast.

Rozprawa odpowiada na te luki badawcze, aczac analiz¢ wizualnej ekspozycji dzieci na
zielen miejskg wzdhuz hipotetycznych tras pieszych z perspektywa nierdwnosci spoteczno-
ekonomicznych, wyboréw przestrzennych oraz roli planowania opartego na bliskosci. Celami
rozprawy s3: (1) identyfikacja spofeczno-ekonomicznych i przestrzennych wzorcow
wizualnej ekspozycji dzieci na zielen miejska wzdhuz tras aktywnej mobilnosci dzieci; (2)
identyfikacja wyboréw pomigdzy dfugoscia tras pieszych dzieci a poziomem wizualnej
ekspozycji na zielen miejska; oraz (3) zrozumienie instytucjonalnych i planistycznych
uwarunkowan sprawiedliwego dostgpu do zieleni miejskiej wzdhiz tras aktywnej mobilnosci

dzieci.

Z perspektywy ekonomicznej rozprawa traktuje wizualng ekspozycje na zielen wzdhuz tras
aktywnej mobilnosci jako pozarynkowsg korzy$é srodowiskows, ktora generuje pozytywne

efekty zewngtrzne. W nawigzaniu do mikroekonomii, wybor tras przez dzieci traktowany jest



jako proces podejmowania decyzji, wiazacy si¢ z konieczno$cig godzenia potrzeb
zwigzanych z minimalizacja odleglosci i wizualnym dostgpem do zieleni miejskie;.
Ekonomia miasta, $rodowiska i instytucjonalna dostarczaja za$ szerokiej perspektywy
pozwalajgcej zrozumieé¢, w jaki sposOb planowanie przestrzenne, w tym rozwoj infrastruktury
oraz decyzje dotyczace inwestycji publicznych, ksztaltuja dostgp do korzysci
$rodowiskowych.

Niniejsza rozprawa sktada si¢ ze wstgpu, trzech powigzanych ze sobg artykutéw naukowych
opublikowanych w czasopismach migdzynarodowych oraz ogdlnej dyskusji i wnioskow.
Studium przypadku wykorzystane we wszystkich trzech artykutach dotyczy Lodzi — miasta
postsocjalistycznego, poprzemystowego charakteryzujacego si¢ zréznicowaniem spoteczno-
ekonomicznym, zréznicowang strukturg miejskg i nierOwnomiernym rozmieszczeniem
zieleni miejskiej. Te cechy sprawiajg, ze stanowi ono odpowiedni kontekst do badania
nieréwnosci w dostgpie do korzysci srodowiskowych, zwigzanych z trasami oraz wyborow

migdzy odlegloscia do pokonania a wizualng ekspozycjg na zielen.

Pierwszy artykul skupia si¢ na powigzaniu wizualnej ekspozycji dzieci na zielen wzdhz
alternatywnych hipotetycznych tras pieszych z nieréwno$ciami spoteczno-ekonomicznymi.
Poréwnujgc najkrétsze, najprostsze i najbardziej zielone trasy, zauwazono, ze wizualny
kontakt z zielenig rdzni si¢ znaczaco w zalezno$ci od wybranej trasy. Uzyskane wyniki
wskazaty, ze dzieci z rodzin o niskim statusie spoteczno-ekonomicznym musiatyby poniesé
wyzsze koszty — wybierajac dtuzsze lub bardziej skomplikowane trasy piesze — aby osiggnaé
lepszy kontakt wzrokowy z zieleniag. W ujgciu ekonomicznym artykut ten pokazuje, ze wybor
alternatywnych tras wiaze si¢ nie tylko z kosztami czasu i odlegtosci, lecz takze z atrybutami
niepieni¢znymi. Naleza do nich cechy s$rodowiskowe tras, takie jak wizualny kontakt z

zielenig, ktdre sg nierownomiernie roztozone migdzy grupami spoteczno-ekonomicznymi.

Drugi artykul skupia si¢ na hipotetycznych wyborach migdzy odlegloécig do pokonania
pieszo a wizualnym kontaktem z zielenig. Pokazuje on, ze osiggnigcie lepszego kontaktu
wzrokowego z zielenig — jako jednym z aspektow jakosci $rodowiska — czgsto wymaga
dhuzszych tras, a wybory te roznia si¢ w zalezno$ci od struktury przestrzennej. W obszarach o
wigkszej gestosci zabudowy krotsze trasy zazwyczaj wigza si¢ z gorszym kontaktem
wzrokowym z zielenia, podczas gdy bardziej zielone trasy sg bardziej dostepne w obszarach
mniej centralnych, ale czgsto wymagaja dodatkowego dystansu do pokonania. Z perspektywy

ekonomicznej w artykule tym pokazano, w jaki sposob struktura miejska ksztaltuje wybory



migdzy odlegtoscig jako kosztem mobilnoéci a wizualng ekspozycja na zielen miejska jako

korzyscig srodowiskowa.

Trzeci artykut {aczy analizg pieszej dostgpnosci z analiza wizualnej ekspozycji na zielen w
ramach podejscia opartego na bliskosci, w szczegdlnosci koncepcji 15-minutowego miasta.
Uzyskane wyniki pokazuja, ze wysoka dostgpno$¢ ustug i miejskich udogodnien nie musi
oznacza¢ wysokiej ekspozycji na zielen wzdhiz hipotetycznych tras pieszych. Choé w
niektorych obszarach miasta dostgpnosé i zielen wspotwystepuja, w wielu przypadkach oba
te wymiary pozostaja niedopasowane. W artykule zaproponowano réwniez metodg
wyznaczania lokalizacji, w ktorych ochrona istniejacej zieleni lub wprowadzanie nowej
zieleni mogtyby najskuteczniej poprawi¢ $rodowiskowe warunki tras pieszych. W
perspektywie ekonomicznej, artykul pokazuje, ze samo planowanie oparte na bliskoSci nie
gwarantuje dostepu do korzysci srodowiskowych. Podkresla tym samym znaczenie praktyk
planistycznych i uwarunkowan instytucjonalnych w korygowaniu niedopasowan migdzy

dostgpnoscia a jakoscig srodowiska.

Podsumowujac, niniejsza rozprawa pokazuje, ze wizualna ekspozycja dzieci na zielen jest
wynikiem wspoétoddziatywania indywidualnych wzorcéw mobilnosciowych, uwarunkowan
spoteczno-ekonomicznych, przestrzennych i instytucjonalnych. Nierdwnosci wynikajg nie
tylko z réznic w ogdlnym poziomie ekspozycji na zielen, ale takze z tego, w jaki sposob
zielen towarzyszy codziennym trasom pieszym. Z perspektywy ekonomicznej wyniki te
odzwierciedlajg sytuacj¢ wyboru tras w warunkach ograniczen i obecnos$ci atrybutow
niepieni¢znych, gdzie odleglos¢ stanowi koszt mobilnosci, a wizualna ekspozycja na zielen
jest korzys$cia Srodowiskowg zwigzang z trasg. Poprawa ekspozycji na zielen czgsto wiaze si¢
z wyborem dluzszej trasy, a samo planowanie oparte na blisko$ci nie zapewnia rownego
rozktadu tych korzysci. Z perspektywy przestrzennych analiz ilosciowych rozprawa laczy
analiz¢ sieciowg i analiz¢ widocznosci, aby uchwyci¢ wizualng ekspozycj¢ na zielen jako
wymiar jakosci srodowiska przyrodniczego wzdhuz hipotetycznych tras pieszych. Uzyskane
wyniki wskazuja na potrzebg zintegrowanego podejscia do mobilnosci miejskiej i

sprawiedliwego dostgpu do korzysci srodowiskowych, szczegélnie z perspektywy dzieci.



